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Introduction

Exigences d'un gestionnaire de réseau a haut de
niveau de service (ex : ADM)

Niveau de service adapté

Exigences élevées en
caractéristiques de surface :
uni, adhérence, profil en
travers...)

Suivi rigoureux

Connaissance continue de
I'état du réseau et mise en
place d’indicateurs d'alerte
et d'intervention
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Auscultation du réseau

Le suivi des chaussées s'articule autour de
deux modes de suivi :

= Surveillance continue : réalisée par le
personnel des Directions Régionales mm)

v’ détecter les anomalies susceptibles de
mettre en cause la sécurité des usagers

= Auscultation périodique ou programmeée :
réalisee par des appareils a haut
rendement mm)

v' Suivre |'état global de la chaussée ;

B R )
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™ g Lomrwans 7% Mowapes wrw (]
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PK 261+093  [moisen

T v' Définir le niveau de dommage sur une
"— section donnée.
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Appareils d’auscultation utilisés

SYMAN
Appareil multifonction

?

e ———
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SYMAN

Il est équipé de laser d'inspection des
routes LCMS-2 permettant d'acquérir
des profils 3D en haute résolution de la
route grace a la projection d'une ligne
laser, a des caméras haute vitesse et a
des composantes optiques a la fine
pointe de la technologie.

SPECIFICATIONS DU SYSTEME

+ Nombre de capteurs laser : 2

+ Echantillonnage : 28 000 profils/sec
+ Vitesse du véhicule : 0a 100 km/h

+ Distance entre les profils: de 1a 5 mm
(ajustable)

+ Champ de vision transversal: 4 m

+ Précision transversale : 1 mm

+ Reésolution transversale : 4 160 points/profil
+ Plage d'opération verticale : 250 mm (ajustable)
» Précision verticale : 0.25 mm
+ Résolution verticale : 0.1 mm

+ Dimensions d'un capteur laser: 428 mm (h) x
265 mm (L) x 139 mm ()

* Poids : 10 kg

+ Consommation d'énergie (max) : 150W a
120/240 VAC

Les données sont traitées a l'aide du
logiciel d'analyse des données de
Pavemetrics, qui peut détecter et
analyser les fissures, les lignes de
marquage, la  macro-texture, le
désenrobage et les nids de poule. Il est
également possible de mesurer ['uni
longitudinal, la pente et le dévers grace
a des IMUs (Inertial Measurement Unit)
situés a I’intérieu)r@s capteurs LCMS-2.
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CARACTERISTIQUES
- Détection automatique des fissures et de leur séveérité
+ Analyse en 4 160 points pour la mesure des orniéres (profondeur et

type d'orniere)

+ Mesure de la macro-texture sur toute la largeur de la voie
+ Profils 3D et images 2D pour détecter : les fissures, les nids-de-poule,

larrachement. les fissures sellées. les joints sur chaussée de béton et
les stries, etc.

+ Fonctionnement de jour comme de nuit

+ Faible consommation d'énergie

« Images de la chaussée en haute résolution (1 mm)

- Profil longitudinal. Indice International de Rugosite (IRI) et UNI

longitudinal

- Pente et devers
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Appareils d’auscultation utilisés

SCRIM
.SYMAI.\I . Mesure de I'adhérence de
Appareil multifonction .
la chaussée
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SCRIM

Il permet d'appréhender l'adhérence dune

chaussée. Il est utilisé sur réseau structurant

(autoroutes, RN, RD) et pistes aéroportuaires.

Il répond aux normes NF P 98-220-3 et NF P

98-220-4 ainsi qu'a la méthode d'essai N°50

de I'lFSTTAR. Il mesure simultanément la CFT

(Coefficient de Frottement Transversal) et la

PTE (Profondeur de Texture Equivalente) en

continu.

Il répond aux besoins des gestionnaires en

matiere de:

= Sécurité;

= Aide a la programmation des travaux et
entretien ;

A = Reéception de couche de roulement.

Angle de 20° >

>
Roue de mesure syxteme d'arrosage

e ———
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Appareils d’auscultation utilisés

SCRIM Déflectorgraphe LACROIX
SYMAN . , .
) ) . Mesure de I'adhérence de Mesure continue de la
Appareil multifonction . e
la chaussée déflexion
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Déflectographe LACROIX

Il mesure la déformation verticale (déflexion)

d'une chaussée sous l'essieu d'un poids lourd

en mouvement a vitesse constante, et d'une

facon continue (pas de mesure <= 5m).

Sa corrélation avec les mesures statiques de

déflexion est tres bonne, y compris pour les

tres faibles déformations de la chaussée.

Il est notamment utilisé pour :

= La surveillance d'un réseau routier et
I'étude de son évolution sous le trafic,

= La détection des zones défectueuses a
renforcer,

= Le contrdle de l'exécution et de [|'efficacité
des renforcements,

= La surveillance hivernale du réseau routier

N (pose ou levée de barriere de dégel).

L8
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Interprétation des résultats
d’auscultation

le logiciel Pavemetrics permet d'analyser les
relevées des deégradations réalises par les
capteurs LCMS-2. Cette analyse se fait d'une
maniere automatique sur la base de
prescripteurs initiés par l'utilisateur du logiciel
qui est responsable de linterprétation des

résultats de I'auscultation

N
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Interprétation des résultats
d’auscultation

Bandes de roulement

Positionnement des
bandes de roulement

?

———
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Bandes de roulement

Constat : une bonne partie des fissures de fatigue débordent des bandes de roulement

parameétres sur le logiciel m Une bonne partie des fissures classée non spécifique aux
bandes de roulement.

Théoriquement : position de la BDR a 50 cm du marquage de rive et sa largeur de 50 cm

- Etendre la largeur de la BDR a 75 cm (norme Aashto)

« Positionnement dynamique en fonction du positionnement de l'orniere (=5 mm)
« Bande centrale fixée a 125 mm

- Bandes externes seront réparties avec une proportion 1/3 (cOté rive) et 2/3 (cOté axe)

Positionnement dynamique

I
ree e LGSR e - I et e e - - |
s Bande HBDR Axe | Largeur dynamique Bande HBDR Axe
: 75 cm(fixe) BDR Axe
75 cm(fixe) BDR Axe I
I
: 125 cm (fixe) Bande HBDR Centre
125 cm  (fixe) Bande HBDR Centre I
|
| 75 cm (fixe) BDR Rive
75 om (fxe) BDRRive |
Bande HBDR Rive ! Largeur dynamique sande ABDR Rive
ittt ] ]
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Bandes de roulement

Orniére droite
=11mm

Remontées de
fines a gauche en
limite de BDR

\ \ Remontées de
_ fines a droite
" dans la BDR

-
1
1
| |

N

e ———
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Interprétation des résultats
d’auscultation

Fissuration
Bandes de roulement «Orientation des fissures
Positionnement des (longitudinales ou
bandes de roulement transversales)

* Quantification du linéaire
des fissures

N
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Fissuration Exemple d'orientation des segments de fissure avec un
seuil de 60°

— Longitudinale ) g
— Transversale g
AN L=< X , _
- S o )

Le seuil décidant de [lorientation des fissures
(longitudinale ou transversale) est de 60°.

La longueur transversale cumulée avec gestion de

chevauchement des segments élémentaires de type | j
transversal doit étre supérieure a 0.65 m.
Les fissures transversales doivent étre espacées d'au Pt il 2 fissures | :
. A g 2 oomptabul:séescag '
moins 1 m pour étre comptabilisées. 1 autre fissure car e ssgment situs |@Spacement esty :
au-dela de I'emprise précédente supérieur 3 1m | ‘
)\ est caractéristique d'une fissure 77777

= ——— transversale
11.;,,., 3 plall oo gll salall
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Fissuration

Le principe d'identification des fissures selon une
fenétre glissante de 1 m et des carrés de 25 x 25 cm ;
Les fissures isolées dont la longueur est inférieure a
15 cm ne sont pas prises en compte.

Evaluation de la gravité des FL et FT (ramifiée ou
franche) : longueur des fissures longitudinales
franches par rectangle | de 75 cm de long sur 50
cm de large, avec un calcul en fenétre glissante de 25
cm [l (longitudinalement et transversalement) :
o Sicette longueur est > 10 cm—— fissure ramifiée
o Si cette longueur est > 10 cm —— fissure franche

Chaque carré élémentaire contenant de la fissure

;’ ; est associé a une fenétre de 75cm x 50 cm
11.,.., 3 lall A.""“”“);;ﬁ:
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Fissuration

Les longueurs curvilignes de chaque fissure sont additionnées.
L BDR = L1 + 2xL2 + 3xL3 + 2xL4 + L5

La quantification des linéaires des fissures est effectué i L
sur la base des segments élémentaires. Tous les S I
segments de fissures longitudinales détectés sont pris E By i 5
en compte dans le calcul; | Ll |
NB : Les longueurs cumulées par pas de 20 m —
inférieures a 1 m ne sont pas comptabilisées 5 i |

L1 L4 LS
L2
“__IZB _44

Distinguer les fissures BDR et NSBDR: |
Surface du polygone regroupé dans BDR > 50% de la
surface du polygone regroupé = SBDR ‘

i5

NSBDR

NSBDR

~ |

| SBDR

———
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Fissuration

Légende

v — fissures orientees
* /| 2 polygones fl

v [} SBDR - Ramifié
v ] NSBDR - Ramifiée
V|| SBDR - Franche
v NSBDR - Franche
v [ Franche <= 0.15
v [ Ramifiée <= 0.15

v Fenétre glissante

_ V| = = limite de voie

» /' (= bandes de voie

3 (2
v | | synthese_fi
v/ ® bornage adm

N

—
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Interprétation des résultats
d’auscultation

Fissuration Faiencages
Bandes de roulement *Orientation des fissures - Détection de faiencage
Positionnement des (longitudinales ou - Fissure/faiencage
bandes de roulement transversales) -Densité des faiencages

* Quantification du linéaire
des fissures

+XOsll ol.C30 | £OO0ZIAI
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Faiencages

Le principe de détection du faiencage est basé sur la

mesure d'une densité (m/m2) dans un carré de 0,75 m

de c6té. Le seuil dépend de 3 criteres :

« Lalongueur de fissure dans ce carré dont le seuil est
fixé a 2 m (densité 3.56 m/m?2),

« La longueur minimale de FL fixee a 0.675 m (densité
1,6 m/m2),

« La longueur minimale de FT Fixée a 0.45 m (densité
0,8 m/m2).

=i

N o~ —

AN Le maillage est de type 0.75m x 0.75 m. Les mailles de 75 x 75 cm sont combinées
rE——— Il est « glissant » par pas de 0.25m pour former des polygones de faiencage
"z fom sro longitudinalement et transversalement
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Interprétation des résultats
d’auscultation

Remontée des fines

Détection manuelle des
fissures en présence de

remontée des fines

+XOsll ol.C30 | £OO0ZIAI
Congrés National de la Route
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Remontée des fines

Préesence de remontées de fines associees a
un niveau de développement du faiencage
plus avancé. Les zones ne sont pas détectees
automatiquement =) traitement manuel
dans ce cas.

N

e ———
e BB ko g1 3510
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Interprétation des résultats
d’auscultation

Remontée des fines

Détection manuelle des
fissures en présence de
remontée des fines

Nids de poule

Qualification des nids de
poule

N

—
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Nids de poule

Le principe de détection des nids de poules est :
o Diametre interne > 100 mm;
o Profondeur maximum =20 mm.

Pothaie ID: O

Arew: D01

fvs. Desth: 1460 . Les nids de poules sont validées par la suite

M. Depth: J7.00me

88 Wictr 141w | manuellement un par un::

58 _Hesgit: 189mm . . .

Mg Sl 1753 o Vrai nid de poule (pris en compte);

v, sy 76 ' o Carottage défaillant (non pris en compte dans le
décompte, mais conservé pour le rapport);

o Fausse détection divers (non pris en compte).

+XOsll ol.C30 | £OO0ZIAI
Congrés National de la Route
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Interprétation des résultats
d’auscultation

Remontée des fines Nids de poule ,Arrachements
Détection manuelle des . : M.ethode d,e calcul de
fissures en présence de Qualification des nids de I'indicateur d'arrachement

remontée des fines poule élémentaire (RI)
« Définition des seuils de
gravité

N

—_— -
11,},,, G dall adagll_a3bll
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Arrachements

Cette famille correspond a la somme des surfaces de
désenrobage et de pelades par pas de 20 m.

La surface des arrachements correspond a la
sommes des surfaces élémentaires (carrés de 25 cm
x 25 c¢m) dont l'indicateur Rl de départ de matériaux
est supérieur a 150 cm3/m?,

Les deux seuils de gravité définis sont :
o Gravité 1: Rl compris entre 150 et 250 cm3/m2

Les surfaces élémentaires dont le Rl est > 250 cm¥m? (en bleu

., foncé et rouge). Les surfaces dont le Rl est compris entre 150 et

AN

e ———
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Interprétation des résultats
d’auscultation

Ressuage - glacage

e Détection des remontées de
liants

 Définition du seuil de graviteé

amL,hn gl a3l
11 +XOsll ol.C30 | £OO0ZIAI
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Ressuage - Glacage
L’indicateur de Glagage est affiché en blanc. g g g
La macrotexture (PMP en mm) est affichée en rose

Le relevé est basé sur lindex de glacage : Sl est
supérieur a 1.75 pour une surface, elle est associée a la
remontée.

Cet indicateur est uniquement calculé dans les bandes
de roulement. Il est calculé au pas de 0.5 m.

Le relevé est complété hors bande de roulement en
fonction de la difféerence de macrotexture « PMP » de
cette bande avec la bande de roulement la plus proche,
Si elle est < 0.3 mm alors la surface adjacente est aussi
associé a la dégradation.

La bande centrale est divisée en deux partie (gauche et

droite)
En bande centrale moitié droite, la différence de PMP avec

la BDR droite est 0.97-0.73 = 0.24 mm .Cette valeur
étant <0.3 mm, la dégradation est étendue a cette surface
En bande de rive, la différence est de 0.12mm, donc la
%\ dégradation est aussi étendue a cette surface

11,-?,,, 3 lall Lo gl sa33lt
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Interprétation des résultats

Ressuage - glacage

« Détection des remontées de
liants

 Définition du seuil de graviteé

d’auscultation

Réparations
Détection des réparations
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Réparations

La détection d'une réparation est liee aux regles

suivantes :

o Pour une réparation pour une voie complete ou
plein largeur : détection si longueur inférieure a
300 m (seuil initial de 60 m) ;

o Pour une réparation partielle de voie : pas de
seuils de longueur : détection systématique ;

o Les tapis d'enrobés sur ouvrage d'art ne sont
pas saisis en tant que réparations

P ‘

L4

L3

LS _
)\ Surface totale = L1 x L2 + L3 x L4

I ———
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Réparations

Les réparations a froid sont indépendantes des
réparations totales.

Les réparations a froid sont comptabilisées en
nombre dans un nouveau champ NDP_R (nid de
poule réparé).

L4 > 0m

?

———
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Indicateurs de I’'état de la chaussée

Dommage

Classe

Structurelle
- | Adhérence
| Omiérage

Orniérage
B
Uni |

4; Schéma de liaison entre les différents indicateurs

11,_,_‘ B lall gl a35ll
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Indicateur

intermédiaire Caracterlsflques 3- Bon |2- Moyen 1- . Ind |Cateu rs de I,etat de Ia
d’évaluation mesurées Mauvais ,
chaussée
Macrotexture PTE >80 (]60,80](]50,60](]40,50] <40
Microtexture CFT >60 (]50,60](]40,50](]30,40] <30

Des indicateurs intermédiaires sont

Orniérage | Orniérage (mm) <5 [5,10[|[10,15[|[15,20[| =20

mesurés avec les appareils a grand

Uni U;‘;ﬂ?tr;‘:fs 57 16,71 | 15,61 | 14,51 | <4 . . .
rendement (appareils multifonctions,
Dommage | PhaseixCAMMBY g 4 551110.25,0.5(|0.5,0.75[[[0.75,0.85] >0.85 , ,
8 | /NEMB Phase SCRIM, déflectographe) sur I'ensemble du
réseau autoroutier. lls sont utilisés pour
De 0 a d‘e20 d‘e 30 d‘e45 d‘e 75 d‘e100 d‘e150 d‘e200 > 300
L R R le calcul des indicateurs d'évaluation.
FBehRl Bon Moyen Mauvais
PTBeR Bon  Moyen Mauvais
- T.bon Bon Moyen = Mauvais  [GEVEISEN
AL
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Indicateurs de I'état
de la chaussée
Le calcul des indicateurs de I'état de

structure (% dégradeé) se fait a l'aide
Plagede . .. Pondération Pondération du |OgiCi€| « AgiIeAssets ». L'étude du

Parametr Significati Unité
dlaITEHes gnication vaewr " NStructure N Surface réseau se fait selon un découpase par [Classe Structurelle|VB Structure| VB Surface | Note
ft Fissure transversale franche 0N21 | nbre | 3.0% 30% ) p g p
LI Fissure tansversale ramifiée N2 | e | 50% | 80k | PAS fixe que Nous prenons de 200 m. _ 0 [0.0133;0] ([8;10]
fi re Fissure transversale réparée 0Nt | nbre | 20% 20% [0.0333;
U Ficsure ongitudingle franche SR | OsNd0 | ml ) T0% | 30% ; 3-Bon [0.0067; Of . C |68l
UKL Fioure longiudinale ramifiée SBOR | 0N | ml | 130% | T0% La valeur brute d'une note est donc la 201331
BT o imoehsin | 0960 | 1| % | 1 somme des pondérations de chaque |  2-Moyen [8'802:77[' [g'gg’gg’[' (56
ULl Fissue ongiudnakenifioNSOR | DN | m | 40 | TOh | 44 gradation, proportionnellement a ' '
L Fissure longiudingle réparée SBOR | 0<Ne0 | ml | 80% | 25k , ' 1- Mauvais [0.08 ; 0.0733; [2;5]
“pﬂ_ﬂShdr Fissure |0ng“udina|e [épa[ée NSBOR (=N<40 ml 20% 25% | e U r p rese n Ce S u r | a ZO n e : 0'0267[ 0'0533[
T Jont gl oveet st [ o | atn | s | Valeur Brut€ sgageions = 2 POids * % dégradé [0.1333; 15 1. 0.0733(| 10:2[
U Fiencage SBOR NT0 | m | 300% | 140% degradations 0.08
RNl Faiencage NSBOR 0D | m | 50% | 120% 0.1333[ 0.1 0

Gl @ Extension remontée de fings O0sN=100 | % 5.0% 2.5% C h a q ue p as se Vo |t att ri b uer une note
RO Réparation tofale 0N<T0 | m? 5.0% d N . | b
o i | - de 0 a 10 suivant sa valeur brute.

i e | e | 40% | 5w | La corrélation entre ces valeurs se fait
(A Nid de poule réparé 0NO | nbre | 20% 2.5% en fonction de ce qU| est ObSGFVé sur

CCEET (I Arrachement gravite 1 0N<T0 | m? 3.0% | t .
CCERET (A Arrachement gravité 2 0NTO | m? 10% € terrain.
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Adhérence

1 - Mauvais

(CFT)

Macrotexture (PTE)

3 -Bon
Mauvais| Moyen

Microtexture

2

confort

. 3-Bon
Mauvais| Moyen

)
% 1 - Mauvais
&
= 3
-
(o]
. 2- 1-
Indicateur 3- Bon Moyen [EIREENE
n phaseix CAM
Dommage VB / NE M8 Phase [0,0.25 [[(0.25,0.5[[[0.5,0.75[|[0.75,0.85[| 20.85
Classe Structurelle| VB Structure| VB Surface | Note
3- Bon [0.0067;0[ [[0.0333;0.0133[| [6;8]
[0.0267; [0.0533; .
2-Moyen 0.0067] 0.0333] (56l
: ‘ [0.0733; ‘
1- Mauvais [0.08; 0.0267 0.0533] [2;5]
[0.1333; 0.08[| [0.1;0.0733[ | ]0;2[
0.1333[ 0.1] 0

N

—
,” e| 3 AU Aol a3pll

N\

+XOull +I.C20 | £00fAl
Congrés National de la Route

Indicateurs de I’'état de la chaussée

Adhérence

1- 2-
Mauvais | Moyen el
1 1
1 - Mauvais 1 2
1 2 2
3-Bon 1 1 2 3
1 2 2 3
Dommage
IPAT 1- z- 308
Mauvais| Moyen - =on
2 1 1
o o1 - Mauvais 1 2
25
n
t_U "6' 1 2 2
O 2| 3.Bon 1 1 2 3
w
1 2 3 3
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IQSU
Ma:l\;ais ng-en Il
1 1
1- Mauvais 1 2
1 2 2
2 2 3
2 3 3




graphiques

Etat Note IPAT

12.5%

1 - Tres Bon

e Longueur Section: 132,600.00

5.7% \

5.6% 42.8%

33.4%

M1 -TresBon M2 - Bon 3 - Moyen
M 4 - Mauvais 5 - Tres Mauvais

Etat du réseau

L'état de la chaussée peut
étre visualisée sur le logiciel
« AgileAssets a travers des
graphiques ou des cartes
pour 'ensemble des
indicateurs élémentaires,

intermédiaires ou globales.

11&-" G _all udagll ralall
oXOell ol.C20 | £80%Al
Congrés National de la Route
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Smtat Semt ribga
‘?’ Bani Mellal
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Planification de I'entretien de chaussée

A, AgileAssets.

Arbres de décision Simulation |

Mise en place d'arbres Simulation de I'évolution —— e

de décision (solutions de |'etat de la chaussée | —— 1328 -
selon trafic et indicateurs selon des modeles i = |
de I'état de chaussée) mathématiques a ‘
Contraintes & objectifs Programmation T = o
Définition des Définition du — =N
parametres d'entrée programme pluriannuel

nécessaires (objectifs des

indicateurs, contraintes o |

des codts...) "~ e

N

—
me| AR a5l a3511

+XOull +I.C20 | £00fAl
Congrés National de la Route
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. AgileAssets

Pavement Analyst

election

View/Edit

Setup

Network Analysis Setup

Decision Trees

ADM NOTE IPAT <1
EME+BBTM_3_18

AN

- —
me| @0l (o g3 _ra35l1
sXOsll ol.C30 | £OO0LAI
Congrés National de la Route

i 1<=ADM NOTE IPAT<2 )

{ EME+BBTM_3_18

S==ADM NOTE IPAT=4

ADM NOTE 1IQSU=<32
EME+BBTM 3 12

Z<=ADM NOTE IPAT<3
ADM NOTE IQSU==3
EME+BBTM_3_12

ADM NOTE IQSU<2
BEME+BBTM_3_6

:’2<=ADM NOTE IQSU=<4
{BBTM_3_0

ADM NOTE IPAT==4

-

ADM NMOTE IQSU==4
Reparer Degradations

ADM NOTE IQSU=2
BBME+BBTM_3 6

2==ADM NOTE IQSU<=4
BBTM_32_0

ADM NOTE IQSU==4
Reparer Degradations

Arbres de décision

Une arbre de décision doit étre parameétrée
par classes de trafic pour proposer des
solutions d’entretien de la chaussée selon les
notes des différents indicateurs cibles.

Cette arbre doit étre complétée par les codlts
linéaires prévisionnels de chaque solution

Ces informations serviront comme entrée de
base permettant au logiciel « Agile Assets » de
proposer un programme pluriannuel selon les
objectifs et les contraintes déterminés.
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A AgileAssets

Simulation ————
L'évolution de l'état de la chaussée est simulée e e E onl ows ] w
pour chaque indicateur par des modeles e e e SR
mathématiques (linéaire, exponentiel, sigmoidal, e P e
par morceaux...). e e | - s
S P e R
Cette simulation est essentielle pour définir la Y PR P = P T
courbe d'évolution de l'état de la chaussée et par o = e
la suite la note d'un indicateur en une année .
déterminée. 114
13:
La réalisation de plusieurs campagnes et leur iy
saisie au logiciel permettra de faire des prédictions iy
automatiques a partir de I'historique des données N
par une intelligence artificielle. 2+
N ;;&%ééa&&éédaa&éédaa

—
me| AR a5l a3511

+XOull +I.C20 | £00fAl
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10/12 Nov. 2022 - Dakhla



Pavement Analyst Analysis Network Analysis Optimization Analysis

Contraintes & objectifs

Setup Results Constr Results Report

*Constraints Actions v

Is Objective . | Constraint Column = | Weight Constr. Type = Constraint Limit Va... Con... Scenario Year = Pour permettre au Iog|c|e| d’effectuer
ADM NOTE IPAT - 60| Weighted Avg

ADMNOTE 1QSU = 40| Weighted Avg la programmation pluriannuel, on fixe
fiee HERSD ) o T des objectifs (indicateurs de I'état de
[:] Treatment Cost - Total - 450 000 000,00 1

chaussée, DVR...), et des contraintes
Total Lane Miles Total 150 00

CRN [T B (O MM M, (pafond cu codt pour chaque année

] Total Lane Miles - Total 200,00 . 7. 7
plafond de linéaire pour chaque année

] Treatment Cost - Total - 500 000 000,00 3

] Treatment Cost - Total - 500 000 000,00 4 o ') .

] Treatment Cost - Total - 600 000 000,00 5

N

i

S e T

11;"" 3 lall (ol gl a3all
+XOsll oloC30 | £O0ZAI
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Pavement Analyst Analysis Network Analysis Optimization Analysis

Setup Results Constr Results Report

Work Plan Results Actions v
P ro g ramm atlo n Visualize Treatments
Plan Year © Liaison © | Direction “ Lane © Cumul Debut = Cumul Fin = Treatment Estimated .
I T o N e 2
Le |OgiCie| « Aglle Assets » propose des A0001 1 Dansles 2 sens All 0.213 0433 EME+BBTM 3 18 |365034,00 M... |219.90..
. 1 A0001_1 | Dansles 2 sens Al 3.233 3512 EME+BBTM_3_18 |463303,00M.. 279.09...
programmes plurlannuels selon les 1 A0001_1 | Dansles 2 sens Al 12.594 12.794| |[EME+BBTM_3_18 332 033,00 M... 200.01...
données d'entrée qUI IUI ont été déflnls 1 A0001 1 | Dansles 2 sens Al 13.274 13.474 | EME+BBTM 3 18 332 033,00 M... 200.02...
1 A0001_1 | Dansles 2 sens Al 13.474 1369 |EME+BBTM_3_18 358 339,00 M... 215.86...
| , | Ié uti de ¢ d 1 A0001 1 | Dansles 2 sens Al 14.034 14234 | EME+BBTM 3 18 332 033,00 M... 200.02...
Il trace ega ement l'evolution de l'etat de 1 A0001 1 | Dansles 2 sens Al 14.554 14.754| |EME+BBTM 3 18 332017,00 M... 200.01...
la chaussée pour chaque indicateur
. T . . Constraint Column:ADM NOTE IPAT - Constr. Type:Weighted Avg -
suite a 'application de ce programme. 45
E‘ 4.0
~ . . ° 351
Ces programmes peuvent étre visualisés = U
% 3.0 1
dans des tableaux, des graphes, ou des = -
schémas itinéraires. g 20-
"'.5‘ 151
= 1.0
=
a 0.5-
)\ O'Oo e~ o~ o —_ Lo © — o > e — o~ o < 7o)

+XOoll I.C20 | £OO0%AI

—
,”:-,m 3 lall ool naipll
Congrés National de la Route
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VPET
-ocations 0 1 2 3 4 5 6 7 3 9 10 " 12 13 14 15 16 17 18 19 20

2022 All EME+BBTM_3 18
2023 All

2024 Al E. EME+BBTM_3_18 EME+BBTM.. EME+BBTM 3. EME+BBTM.. EME+B._.. EME+BBTM_ ..
2025 Al EME+BBTM___ EME+BBT
2026 Al

Lissage des programmes

4

Master Work Plan  Actions v = ew

Insert Delete Aggregate VPET Settings Le | Ogi Ci e I pe rm et éga | e m e nt d e

Year | Administrative Unit * MWP Project Status *Plan Year © | *~ Budget Group Liaison “ Lane “| Offset “ Cumul Debut “ Cumul Fin “ Treatment Estimated Cost Length Project/Contract Date Update User

>|2022 " Autoroutes Du Mar = " Scenario Recommen -| Preservation-PM |A0001 1 |AII - " 0" 121;" 14 75" EME+BB = "3 618 800,00 MADII 2180" | 31/8/2010 - f . d I . d
2022 | Autoroutes Du Marc | Scenaric Recommenc 2022 |Preservation -PM | A0001_1 Al = 0 15.84 17.48| EME+BE | 272240000 MAD| 1640 317812010 dal re eS Issages u p rog ra mn Ie

k Plan

afin de rassembler des sections

VPET
Locations 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 .
dj t
B adjacentes.
2023 All
oo | CETE—
2025 Al
2026 All
4
* Master Work Plan  Actions v =Rt

Insert Delete Aggregate VPET Settings

Year | Administrative Unit * MWP Project Status *Plan Year “ * Budget Group Liaison “ Lane “ Offset“ Cumul Debut “ Cumul Fin “ Treatment Estimated Cost Length Project/Contract Date Update User =~

2023 || Autoroutes Du Marc v || Scenario Recommenc v 2023 | Preservation - PM  |AQ001_1 Al ~ 0 189.52 189.92| EME+BB™ w || 664 000,00 MAD 400 31/8/2010 -

e oo | ) D) NN (TN T B - |
-

13 |2024 II Autoroutes Du Mar " Scenario Recommen w

N

—

11;-,.,., 3 plall oo gll salall
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= Comparaison des programmes

#& | Pavement Analyst = Bl Dashboards = Scenario Comparison big

Scenario Treatment Costs
Available: 32 Selected: 4
. Q Ina Couts de Traitment
Search list...
DEMO_Bilal_A1_maintenir budget - 1.000M

Demo_Bilal_A1 50M

Demo_kebir_A3_50Mdhs

-E-  mEe mEe mEe _Em =Em -Em _E=m e

Demao - Martin - 50M - ADDD7

DEMO_Bilal_aAl 50M
Demo_Bilal_A1l gratos 500M |
Demo_kebir A3

0 || I

Demo - Martin - Besoins 10 ans - ADDOD7F
Note Structurelle

' Salact all ¥ Dazelact all E 1nvert
= Note Structurelle
Liaison 10 -~
Available: 495 Selected: 0 = - ——n e 3 & A
Search list... Q 3 = ir .
AQ0D1_02_E1 -
[}
AQ0D1_02_E2
— 2,022 2,023 2,024 2,025 2,026 2,027 2,028 2,029 2,030 2,031
AQD01_02_52
AO0D1_D3_E1
ADOD1_03_E2 Note de Surface
AQ001_03_S1
A0001_03_S2 I Mote de Surface
AQDD1_1
AQ001_10_E1 10 - _ —
A0001_10_E2 b = — - = 4 - 4 ——3
- ) -
+ Select all ® Deselect All B mnvert 5 = - -
=
[V
2,022 2,023 2,024 2,025 2,026 2,027 2,028 2,029 2,030 2,031
Apply

AN

e —————
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Conclusion

Gabraltag
, oCeuta
ofahgi
4 Pavement Anaist > Anaiysis > Network Andlyss > Optimzation Araiysss 17 BSave T Reload abglef
J Melilla
Setup Results ConstrResults Report Summary Reports O
Summary Plots  Actions ¥ =R \\o
Optim Graph “ Graph Type GraphSubType  YLabel YMaxVaiue Y Min Cost by Treatment Type Vuida
Length by Treatments Bar Mies = i v 4 ¥ ”’G
Percent Miles Treated by Pave... Bar Stack Percent 100 1000000: # Asphait Medium Rehab ——— .'."‘ 3
Treatment Cost by Budget Ca... Bar Stack Sudget 10000000 = Adhisk Prosorvalio bat Fez >
Asphat Reconstruction O O o
Treatment Cost by Pavement ... Bar Busget 8000000 * PCC Preservation i \\5"’- e
O Gusablanta~ Ticknes
7000000 ,-J‘i
E o
g 6000000 ¢ »,
-] ’ \-
5000000 =
[ 5 Z ofStotal rows | 4000000-
Selected Scenarios  Actons ¥ GraphData Acsonsy == fi 4 % —
= B optimGraph Scenario#  Series Name X Valu ¥ :
Nl Treatment Cost by Treatment New Scenario Asphalt Reconstruction - e
Treatment Cost by Treatment New Scenario Asphalt Medium Rehab 1000000 | I ,/‘Nlarrakec,h /l Bechar
> B oy e o sy Ao | |1 s % ,f > - g
Treatment Cost by Treatment New Scenario Asphait Preservation : § § § § a
Treatment Cost by Treatment New Scenario Aspha’t Medium Rehad o
Treatment Cost by Traatment New Scenano Asphalt Reconstruction ,
- of Ototalrows «<< 18 > of 21 total rows Scenario Year oAg;dll'

N

i e
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